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Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug-KlappenschloJ3 Oder -TiirscMoB mit den 
Merkmalen des Oberbegriffs von Anspruch 1 oder Anspruch 3. 

Das belcannte Kraftfalirzeug-KlappenschloB oder -Turschlofi, von dem die Erfindim- 
ausgeht (DE - C - 39 32 268), weist einen elektfomotoiischen Antrieb auf, der mcht 
selbsthemmend ausgefuhrt ist, sondem bei Abschaltea des Versorgungsstromes mit- 
tels Federkraft in seine AusgangssteUung zuriici^gesteUt wird. Bei diesem Kraftfahr- 
zeug-KlappenschloB ist fill- die Sperrkliake und deren AushebesteUung ein elastischer 
Anschlag vorgesehen. Sobald die Spejrrklinke den elastischen Anschlag und damit 
ihre raaximale AushebesteUung eireicht hat. wird der elektromoiorische Antrieb abge- 
schaltet. Das ein Schneckenrad eines elektromotorischen Schneckentriebes daxstel- 
lende, als Scheibe ausgefuhrte An triebs element wird durch eine vorgespannte inte- 
giierte RfickfiteUfeder riickwarts um seine Drehachse gedreht und auf diese Weise in 
seine AusgangssteUung zuruckgeflihrt. Der Mitnehmer kehrt dadurch auf demselben 
Wege mit umgekehrter Laufrichtung in seine Ausgangsstellung zuriick, auf dem er 
auf dem Hinweg die Betatigungsflache der Sperrklinke angefahren hat. Dabei ist 
vorgesehen, daB die in OffnungssteUung befindHche SchloSfalle die Sperrklinke in der 
AushebesteUung halt Wird die Klappe anschlieBend geschlossen, so gibt die SchioB- 
falle die Speirkiinke ohne weiteres frei und diese kann unter Wirkung einer eigenen 
Feder in die Binfallstellung zuriickkehren. 

Bel diesem Stand der Technik wii'd als besonders vorteilhaft herausgestellt, daB die 
Sperrklinke durch eine mit der SchloBfaUe verbundene Feder in Richtung der Verrie- 
gelungsstellung bzw. Binfallstellung belastet wird. Als Vorteii wird dabei angegeben 
daB die ohndiin fiir das Vorspannen der SchloBfaUe erfbrderliche Feder hier zusStz- 
hch zura Vorspannen der Sperrklinke genutzt wird, man also mit nur einer Feder aus- 
konunt. Das macht deuUich, daB ira Stand der Technik. der diesem Stand der Technik 
seinerseits wieder zugrunde Uegt, jeweils eine gesonderte Feder ffir die Vorspannun* 
der DiehfaUe und der SperrkUnke fiir erforderlich gehalten wurde. 

Der zuvor erlauterte Stand der Technik erfordert eine bestimmte raumUche ZuoM- 
nung der SchloBfaUe mit der Sperrklinke, urn die gemeinsame Feder, die beide Ele- 
mente gegoaemander vorspannt und damit in beiden Elementen die gewtlnschte Fe- 
derk«ftwirkung entfaltet, ilberhaupt einbauen zu konnen, Mimnter mussen an der 
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SperrkUnke und der DrehfaJle besondefe Ausformungen vorgesehen werden Das ist 
mcht iiberall einsetzbar und jedenfalls nicht UberaU zweckmajJig. Gleichwohl ist es 
naturhch zweckmaBig, mlt moglichst wenig Fedem auszukommen. Vorsparmfedern 
fur Drehfallen allerdings sind heutzutage so gangige Bauteile und ilblicherweise so 
einfach in eine SchloBfaUe zu integrieren, da3 diese als Kostenfaktor kaum ins Ge- 
widit fallen. 

Der Erfmdung Uegt die Aufgabe zugmnde, das zavor erlauterte, bekannte Krafcfahr- 
zeug-KlappenschloB oder -Tiirschlofl hinsichtlich der Konstruktion, der Fehlerwahr- 
scheinlichkeit und des Einbaus welter zu vereinfachen. 

Die zuvor aufgezeigte Aufgabe ist in einer ei-sten Aaternative bei einem Kraftfahr- 
zeug-Klappenschlofi oder -TtirschloB mit den Merkmalen des Oberbegriffs von An- 
spruch 1 durch die Merkmale des kennzeichnenden Teils von Anspruch 1 gel5st Er- 
findungsgemaS ist erkannt worden, daB ein nicht selbstheminend, sondem unter Fe- 
derkrafc riickstellbar ausgefuhrter Antrieb ohnehin eine Rtickstell-Federkraft beinhal- 
tet, die auch zur RticksteUung der Sperrklinke in die EinfaJlsteUung genutzt weiden 
kann. Man muB die RiQckstell-Federkraft kamn starker machen als bisher. erspart da- 
durch aber eine komplette Feder. namlich die Feder zur Vorspanaung der SperrkUnke 
Besondere Ausgestaltungen der Drehfalle und der Sperrklinke k5nnen gleichfalls 
entfaUen, da man auf die Sperrklinkenfeder.ganzlich verzichten kann. 

Die zuvor aufgezeigte Aufgabe ist in einer zweiten AlternaUve bei einem Kraftfahi-- 
zeug-KlappenscWoB oder -TarschloB rait den Merkmalen des Oberbegrififes von An- 
spruch 3 durch die Merkmale des kennzeichnenden TeUs von Anspruch 3 gelost. Er- 
findungsgemaB ist erkannt wordeu. daB man auch auf einem anderen Weg eine kom^ 
plette Feder einsparen kann, nfimUch die Rtickstellfeder des Antriebselementes des 
elektromotonschen Antriebs, wenn man die Sperrklinkenfeder mit einem zusStzlichen 
Energiespeicher kombiniert. der dafUr sorgt, daB das Anlriebselement des elektromo- 
tonschen Antriebs nach Abschalten des Antriebs mit hinreichendem Schwun- sicher 
zuruckgestellt wird. • o " i 

Beiden zuvor erlSuterten Altemativen ist also gemeinsam. daB man von den bislans 
im Stand der Technik fiir erforderhch angesehenen zwei Fedem. namlich der Speir- 
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Winkenfeder und der Schneckem-ad-RQckstellfeder, eine Feder einsparen karni wenn 
man die konstruktive Gestaltung des Kraftfahrzeug-Klappenschlosses Oder 
-TiirschJosses entsprechend wShlt. 

Bevorzugte Ausgestaltungen der Lehre in beiden Altetoahven sind Gegenstand der 
jetveiligen Unceranspriiche. 

Die Erfmdmig wird im folgenden anhand einer ledigUoh Ausfiihrungsbeispiele dar- 
stellenden, schematischen Zeichnung eriautert. In der Zeichnung zeigt 

Fig. 1 ein Ausfuhrungsbeispiel der ersten Alternative des eifindungsgeixi^en 

Kraftfahrzeug-Klappenschlosses rait der SchloJBfalle in SchlielBstellung 
und der Speirklinke in Einfallstellung, 

Fig. 2 ski2zeaartig den Antrieb aus Fig. 1 mit den der darin vorgesehenen, das 
Antriebselement in RUcklaufrichtung beaufschlagenden RucksteUfeder, 

Fig. 3 eine Altemativausfiihrung zuin Ausfiihrungsbeispiel aus Fig. 1 mit an^ 

ders gestaltetem Betatigungselement xmd Mitnelimer, 

Fig. 4 in einer Fig. 1 ahnlichen Daxstellung ein Ausfiihrungsbeispiel der zwei- 
ten Alternative eines erfindungsgemaBen Kraftfahrzeug-Klappenschlos- 
ses mit der Schlofifalle in Schliej3stellung und der Speirklinke in Einfall- 
stellung, 

Fig. 5 in einer Fig. 4 entsprechenden Darstellung das dortige Ausfuhrungsbei- 

spiel mit der Schlossfalle in Offnungsstellung und der Sperrklinke in 
maximaler Aushebestellung, 

Das in Fig. 1 in schematischer Darstellung gezeigte Kraftfahrzeug-KlappenschloB 
(odar Kraftfahrzeug-TfischloB) weist zunachst eine SchloBfalle 1 mit einer Raste 2 am 
vorlaufenden Schenkel auf. Die SchloBfalle 1 ist auf einer Schwenkachse 3 schwenk- 
bar gelagert, also als Drehfalie ausgefiihrt, und etfaJ3t einen lediglich schematisch an- 
gedeuteten SchlieBkloben 4. Fig. 1 zeigt die SchUeBstellung der SchloBfalle 1. Man 
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efkemit ira iibrigen, daJ3 diese SchloBfaUe 1 nur eine Raste, also nur eine Hauptrast, 
aufweist, bei einer Seitentiir wtirde man niogHcherweise auch noch eine Vorrast reali- 
sieren, wenn das technisch mSglich sein sollte. 

Weiter ist dargestellt eine die SchloBfaHe 1 in Raststellung festhaltende SpeirJdinke 5 
die ihrerseits auf einer Schwenkachse 6 schwenkbar am SchloBblech gelagert ist. Die 
SpeiTklinke 5 weist eine zur Raste 2 korrespondierende Rastnase 7 auf. Dargestellt ist 
die SperrkUnke 5 als stiitzende Sperrklinke, die auf Druck beansprucht ist. Sperrklin- 
ken sind nattirUch in entsprechender Weise auch als auf Zug beanspruciite Elemente 
bekannt und hier in ahnlicher Weise einsetzbar. Die dargestellte Sperrklinlce 5 weist 
jedenfalls ein BetStigungselement B an einem Betatigungsatm 9 auf. 

Vorgesehen ist ein motorischer. im dargestellten AusfOhrungsbeispiel elektromotori- 
scher Antrieb 10 mit einem elektrisdien Antriebsmotor 1 1 und einem Antriebselement 
12 mit einem dai-an augeordneten Mitnehmer 13, Die Drehachse 14 des Antriebsele- 
ments 12 ist angedeutet. 

Der elektromotorische Antrieb 10 ist nicht selbsihemmeud ausgefmirt, sondem unter 
Federkrafl riickstellbar. sobald der elektrische Antriebsmotor 11 abgeschaltet worden 
isL 

Das Antriebselement 12 des elektromotorischen Antriebs 10 wird von einer RiicksteU- 
feder 15 beaufschlagt, die in Fig. 2 dargesteUt ist. da sie sich ira dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel und wie Mufig reaUsiert innerhalb des scheibenartig ausgefiihrten An- 
triebselements 12 befindet. Die RUckstellfeder 15 wird beim Vorlaufen des Antriebse- 
leraentes 12 zum Ausheben der Sperrldinke 5. das ist die durch den auBenliegenden 
Pfeil in Hg. 1 angedeutete Drehrichtung des Antriebselementes 12, gespannt. imd be- 
aufschlagt naoh Abschalten des Antriebs 10 das Antriebselement 12 in Rttcklaufrich- 
tung, das ist die durch den innenliegenden bogenfdnnigen Pfeil in Fig. 1 angedeutete 
Drehrichtung. 

Von besonderer Bedeutung ist nun, daB der Mitnehmer 13 des Antriebselementes 12 
auch in RUcklaufrichtung mit dem BetStigungselement 8 der Speirklinke S in kraft- 
fibertragend n Eingriff kommt (oder unverandert in Eingriff steht), so daB die Feder- 
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kraft der Ruckstellfedar 15 des Antriebselementes 12 nach Abschalten des Antriebs 
10 auch auf die Sperridinke 9 in Einfallsrichtung wirkt. Damit wird der positive Effekt 
erreicht. daB die Riickstellwirkung der RUclcstellfeder 15 in der gewxinschten Rich^ 
tung auch auf die SperrkUnke 9 wirkt. Im Stand der Technik war das nicht der Fall da 
in der Riickwartsrichtung ein kraftubertragender Eingriff zur Sperrklinke 5 nicht ge- 
geben war. Auf die separate, die Sperrklinke 5 in Binfallsrichtung belastende Feder 
kann hier also verzichtet werden. 

ErfindungsgemaB empfiehlt es sich hier besondexs, daB das Betatigungselement 8 mit 
dem Mitnehmer 13 inuner in Eingriff steht 

Das in Pig. 1 dargestellte Ausfiihrungsbeispiel zeigt ferner, daB das Antriebseleinent 
12 als Schneckenrad eines elektromotorischen Schneckentriebes ausgefiihrt ist, der 
Mitnehmer 13 als radial offene Ausnehmung im Antriebselement 12 ausgefuhrt ist 
und das Betatigungselement 8 der SperrkHnke 5 von einem in die Ausnehmimg ein- 
greifenden Zapfen gebildet ist. 

Das in Fig. 3 dargestellte Ausftihrungsbeispiel zeigt eine andere Version. Das 
Antriebselement 12 ist als Schneckenrad eines elektromotorischen Schneckentriebes 
ausgefOhrt. der Mitnehmer 13 ist als exzentrisch an dem Schneckenrad angeordneter 
Zapfen ausgeftihrt und das Betatigungselement 8 ist als den Zapfen umfassende Ga- 
bel Oder Langlochausbildung des BetStigungsarms 9 ausgeftihrt, 

Das dargestellte Ausfiihrungsbeispiel zeigt angedeutet ferner, daJ3 ein Anschlag 16 fur 
die Aushebebewegung der Sperrklinke 5 vorgesehen ist. Wie hier die Schaltbeein- 
flussung des elektromotorischen Antriebs 10 erfolgt, ist durchaus offen. Das kann 
durch Mikroschalter geschehen. Der dargesteUte Anschlag 16 eriaubt es dann wenn 
auch beim AnUegen am Anschlag 16 das Betatigungselement 8 der Sperrklinke 5 
noch m der den Mitnehmer 13 bildenden Ausnehmung des Antriebselement 12 kraft- 
libertragend liegt, einen sogenannten Blocfcbetrieb des elektrischen Antriebsmotors 
U zu reaUsieren. Dabei Ibst eine Blockierung des Antriebsmotors 11 uber eine be- 
stmomte vorgebene Zeitspanne (beispielsweise 500 ms) eine Abschaltung des elektri- 
schen Antriebsmotors U aus. der dann die mechanische RticksteUbeweguncr unter 
Wirkung der Federkraft der Rttckstellfeder 15 folgt. Der Anschlag 16 ist nach bevor- 
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zugter Gestaltung wie auch im Stand der Technik bereits vorgesehen elastisch ausge- 
fuhrt, erlaubt also eine zumindest geringfUgige Verformung nach Beginn des Anlie- 
gens der SperrkHnke 5 am Anschlag 16. Die maximale Aushebescellung der Sperr- 
klinke 5 ist also dann etwas welter ausgehoben als die normaie Aushebestellun«r die 
gerade die Raste 2 der SchloBfalle 1 freigibt. 

Das in Fig. 1 und Fig. 3 dargestellte Ausfiihrungsbeispiel zeigt femer, daB die ausge- 
hobene Sperrklinke 5 von der in Offnungstellung befmdlichen SchloBfalle 1 in Aus- 
hebesiellung gehalten wird. Das hat zur Folge, dafi die Sperrklinke 5 bei noch in Off- 
nungstellung befindlicher SchloJJfalle 1 ihrereeits die Ruckstellbewegung des An- 
triebselements 12 Unter Wirkung der Federkraft der Ruckstellfeder 15 vombergehend 
blockiert. Erreicht dann die SchloBfalle 1 die SchliefisteJlung, so wird die Speirklinke 
5 unter Wirkung der Federkraft der Riickstellfeder 15, iibermittBlt uber das Antriebse- 
leinent 12, in Einfallsrichtung gedruckt, fiiUt ein und halt nun die ScMoBfalle 1 fiber 
Raste 2 und Rastnase 7. 

Die Ausfilhrungsbeispiele nach Fig. 1, 2 und 3 schHeJSen nicht vailig aus, da/5 man 
erne - schwache - Rtiokstellfeder fiir die Sperrklinke einsetzt, wie das an sich im Stand 
der Technik bekannt ist. Es wird aber im Grundsatz bei diesem Ausfiihrungsbeispiel 
davon ausgegangen, daB eine solche Speirklinkenfeder nicht erforderlich ist. 

Die Fig. 4 und 5 zeigen ein Ausfiihrungsbeispiel der Alternative des Kraftfahrzeug- 
IClappenschlosses getnSB der Erfindung. Gleiche Bauteile zeigen gleiche Bezugszei- 
chen. 

Fig. 4 und 5 zeigen, daB hier eine die Sperrldinke 5 in Einfallsrichtung beaufschla- 
gende Ruckstellfeder 17 vorgesehen ist. Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel gemaJJ 
Fig. 4 ist diese zwischen der Sperrklinke 5 und einem Festpunkt am Gehause des 
Kraftfahrzeug-Klappenschlosses angeordnet, sie kann aber auch unter gewissen be- 
sonderen Einbaubedingungen direkt zwischen SperrkHnke 5 und SchloBfalle 1 ange- 
ordnet sem, wie das aus dem-Stand der Technik bekannt ist. Im zuletzt genannten Fall 
worde dann wiedenim die Riickstellfeder der DrehfaUe selbst wegfaUen kSnnen 
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Bei dem in Fig. 4 und Fig. 5 gezeigtea Ausfuhrungsbeispiel kann man im Grundsatz 
davon ausgehen, daB hier die Rilckstellfeder 15 fiir das Antriebseleiuent 12 des elek- 
tromotorischen Antriebs 10 wegfallen kann. Grundsatzlich ware es naturUch raoglich 
daJJ diese Ruckstellfeder 15 gleichwohl, ggf. in erheblich schwacherer Ausftthrung' 
nach wie vor vorhanden ist. 

Zunaciist erkennt man dieses Ausfuhrungsbeispiel an dem grdBeren Freischnitt der 
radial offenen Ausnehmung im Antaiebseleraient 12, die als Mitnehmer 13 dient Das 
ist erforderUch, urn eine hier vorgesehene groBere Relativbewegung zwischen dem 
Antriebselement 12 einerseits und der Sperrklinke 5 andererseits bzw. deren Betati- 
gungselement 8 vorsehen zu kOnnen. Die Umkehr-Konstruktion, die zuvor erlautert 
worden ist (Fig. 3) gilt natiirlich auch in diesem Ausfuhrungsbeispiel. 

WesentUch ist, daB zwischen dem BetStlgungselement 8 der Speixklinke 5 und dem 
Mitnehmer 13 des Antriebselementes 12 ein elastischer Energiespeicher - Puffer 18 - 
angeordnet ist, der beim Ausheben der Spejtrldinke 5 elastisch verformt wird und sich 
nach Abschalten des Antriebs 10 elastisch rUckverfonnt und das Antriebelement 12 in 
Riicklaufrichtung beschleunigt. Dieser Puffer 18 bewirkt also eine aktive Beschleu- 
nigung des Antriebselements 12 in RUckwartsrichtung. sobald die Bestromung des 
elektrischen Antriebsmotors 11 aufgehort hat. Bei enisprechender Auslegun- des 
Puffers 18 und der Rttckstellfeder 17 fOr die SpexxkUnke 5 kann man so erreichen" da6 
die RUckstellung des Antriebselementes 12 sicher und uber einen ausreichenden We* 
erfolgt, so daB die Ruckstellfeder 15 des Antriebselementes 12 selbst in We^fall kom- 
men kann. " 

Pig. 4 zeigt die Einfallstellung der Sperrklinke 5 mit dem vom Betatigungselement 8 
voUig freigekommenen Antriebselement 12 des elektromotorischen Antriebs 10 Der 
den Mitnehmer 13 bildende Freischnitt ist so groBzUgig bemessen. daJ3 er nicht nur 
gentlgend Platz fUr die Relativbewegung von Betatigungselement 8 und Antriebse- 
lement 12 bietet, sondem im dargestellten AusfUhrungsbeispiel auch eine manuelle 
. Betdtigung der Sperrklinke 5 bei Ausfoll des elektromotorischen Antriebs 10 eriaubt. 

Der elastisch verformbare Energiespeicher, also der Puffer 18 kami am Betaticun^s- 
element 8 der Sperrklinke 5 oder am Antriebselement 12 angeordnet sdn. Er kSnnte 
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beispielsweise als elastisch ausgebildetes Ende des Betatigungselements 8 gestaltet 
sein. Das daxgestellte Ausftihrungsbeispiel zeigt, daB der Puffer 18 in das Antriebse- 
lement 12 integriert ist. Dazu ist vorgesehen, daB das Antriebselement 12 rule einer 
Ummanteluag aus Elastomermaterial versehen und der Puffer 18 ina Elastomemiaterial 
ausgeformt ist. Man erkeimt die Verforruung in Fig. 5, die den Moment des Abschal^ 
tens der Bestromuflg des elektrischen Antriebsznotor U zeigt. 

Auch bei dem in Fig. 4 und 5 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist vorgeselien. dai3 
die ausgehobene Speirklinke 5 von der in Offnungstellung befmdlichen SchloBfaUe 1 
in AushebesteUung gehalten wird. In Verbindung mit dem elastischen Ansclilag 16 
fOr die Aushebewegung der Sperrklinke 5 ist hier waiter vorgesehen. daB in der ma- 
ximalen AushebesteUung der Sperrldin}:e 5 diese einen freien Abstand S zur Raste 2 
der SchloBfaUe 1 aufweist und das Antriebselement 12 fiber den durch diesen freien 
Abstand S gegebenen Weg rtickwSrts beschleunigt wixd. Im Zusamraenwirken des 
elastischen Puffers 18 rait der Riickstellfeder 17 der Sperrklinke 5 wird von der in Fig. 
5 dargesteUten Position ausgehend nach Ende der Bestromung des elektrischen An- 
tiiebmotors 11 eine RttcksteU-Beschleunigung auf das Antriebselement 12 ausgeiibt, 
die das Antriebselement 12 mit ensprechendera Schwung in die in Fig. 4 gestrichelt 
dargestellte Ruhestellung zuriick beffirdert. Gleichzeitig wird die Sperrklinke 5 an die 
in Offnungstellung stehende SchloBfaUe 1 herangezogen, der Abstand S wird ge- 
schlossen. Nach Rfickkehr der SchloBfaUe 1 in die ScUieBsteUung kehrt die Speri-- 
klinke 5 in die in Fig. 4 in durchgezogenen Linien dargesteUte Position zunick. 
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Schutzanspriiche: 

1. Kraftfahrzeug-KlappenschloB oder -Tflrschlofi, 
rait einer SchJoBfalle (1) mit einer Raste (2), 

mit einer die SchlojBfalle (1) in Raststellung festhaltenden Sperxkllnke (5) mic einer der 
Raste (2) zugeordneten Rastnase (7) und einem Betatigungselement (8) an einera Be- 
tatigungsann (9), 

mit einem elektromotorischen Antrieb (10), der nicht selbsthemraend ausgefiilirt ist, 
mit einem Antriebselement (12) rait einem daran angeordneten Mitnehraer (13), der mit 
dera Betatigungselement (8) wecliselwirkt, 

mit einer das Antriebselement (12) des elektromororischen Antriebs (10) beaufschla- 
genden Rtlckstellfeder (15), die beira Vorlaufen des Antriebselements (12) zum Aus- 
heben der Sperrkluike (5) gespannt wird und nach Abschalten des Antriebs (10) das 
Antriebselement (12) in Rucklau&ichtung beaufschlagt, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB der Mitnehmer (13) des Antriebselementes (12) auch in ROcklaufrichtung mit dera 
Betadgungselemenc (8) der Sperrklinke (5) in kraftubertragenden Eingriff kommt, so 
daB die Pederkraft der Ruckstellfeder (15) des Antriebselementes (12) nach Abschal- 
ten des Antriebs (10) auch auf die Sperrklinke (9) in.Eiofallsrichtung wirkt. 

2. KraftfahrzeugschloB nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daJJ das BetSti- 
gungselement (8) mit dem Mitnehmer (13) immer in Eingriff steht. 

3. Kraftfahrzeug-KlappenschloB oder -TiirschloB, 
mit einer SchloBfalle (1) mit einer Raste (2), 

mit einer die SchloBfalle (I) in Raststellung festhaltenden Sperrklinke (5) mit einer der 
Raste (2) zugeordneten Rastnase (7) und einem Betttigungselement (8) an einem Be- 
tatigungsaxm (9), 

mit einem elektromotorischen Antrieb (10). der nicht selbsthemmend ansgeftihrt ist, 
rait einem Antriebselement (12) mit einem daran angeordneten Mitnehmer (13), der rait 
dem Betatigungselement (8) wechselwirkt, 
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niit einer die Sperrklinke (5) in Einfallsrichtung beaufschlagenden Rtickstellfeder (17), 
die ggf. dxrekt zwischen Sperrklinke (5) und SchloBfalle (1) angeordnet ist, 

dadurch geketmzejchnet, 

da3 zwischen dein Betatigungselement (8) der SperrklinkB (5) und dera Mitnehmer 
(13) des Antriebselementes. (12) ein elastischer Bnergiespeicher - Puffer (18) - ange- 
ordnet ist, der beim Ausheben der SperrkHnke (5) elastisch verformt wird und sich 
nach Abschalten des Antriebs (10) elastisch riickverformt und das Antriebelement 
(12) in Rflcklaufrichtung beschleimlgt. 

4. KraftfahrzeugschloB nach Anspruch 3 dadurch gekennzeichnet, daB der Puffer 
(18) in das Antriebselement (12) integriert ist. 

5. KraftfahrzeugschloB nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dafi das Antriebs- 
element (12) mit einer Ummantelung aus Elastomennateiial versehen und der Puffer 
(18) im Elastomennaterial ausgeformt ist. 

6. KraftfahrzeugschloB nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die ausgehobene Sperrklinke (5) von der in Offnungstellung be- 
findlichen SchloBfalle (1) in Aushebestellung gehaJten wird. 

7. KraftfahrzeugschloB nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB in der raaxi- 
malen Aushebestellung der Sperrklinke (5) diese einen freien Abstand (S) zar Raste 
(2) der SchloBfalle (1) aufweist und das Antriebselement (12) tiber den dutch diesen 
freien Abstand (S) gegebenen Weg rQckwarts beschleunigt wird. 

8. KraftfahrzeugschloB nach einem der AnsprUche 1 bis 7. dadurch gekennzeichnet, 
daB das Antriebselement (12) als Schneckenrad eines elektroraotorischen Schnecken- 
triebes ausgefiihrt ist, der Mitnehmer (13) als radial offeije Ausnehmung im Antriebse- 
lement (12) ausgefiihrt ist und das Betatigungselement (8) der SperrkUnke (5) von ei- 
nem in die Ausnehmung eingreifenden Zapfen gebildet ist 
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9. KraftfahrzeugschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 7. dadurch gekennzeichnet 
daS das Antriebselement (12) als Schneckenrad eines elektromotorischea Schnecken-' 
tnebes ausgefuhrt ist, der Mitnehmer (13) als exzenHisch an dera Schneckenrad axi- 
geordneter Zapfen ausgefllhrt ist und das Betatigungselement (8) als den Zapfea um- 
fassende Gabel oder Langloohausbildung ausgeftihrt ist. 

10. KraftfahrzeugschloB oach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi ein - vorzugsweise elastischer - Anschlag (16) fUr die Aushebebe- 
wegung der Sperrklinke (5) vorgesehen Ist. 
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Fig. 3 
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Fig. 4 
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